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Ljusbagsolycka i 10 kV stiillverk

I slutet av januari 1999 intriffade en ljusbdgsolycka i ett 10 kV stéllverk inom SAAB i
Linképing. En montér och en lérling bréannskadades, varav montdren allvarligt.

Montdrernas uppdrag var att ta bort en tidigare frankopplad och utanf6r stationen avkapad
kabel fran facket och dra in i facket en av bestillaren utlagd kabel. Uppskalning av kabeln och
inldggning mot den fasta anslutningen till truckbrytarens nedre skena skulle utféras av ett
annat arbetslag, som var specialiserade pa sddana arbetsuppgifter.

Kabeldragningen planerades pa platsen dagen innan av den ledande montéren tillsammans
med den senare skadade montdren. Man konstaterade att man var tvungen att lagga kabeln i
en bukt under det forhijda stillverksgolvet for att fa in den i facket.

Olycksdagens formiddag diskuterade montoren kabelforldggningen med den for arbetet
ansvarige och behorige elinstallatren. Han samtyckte till montérens forslag och étog sig att
inhdmta godkdnnande fran industrins elansvarige. Godk&nnandet lamnades till montdren ca
tva timmar fore olyckan. ’

Den befintliga kabeln hade tidigare kapats utanfér byggnaden och var jordad och kortsluten i
facket enligt gillande foreskrifter. Det finns ingenting i utredningen som styrker att
isolerskivan for avskdrmning av spdnningsférande skensystem och anslutningsskenorna till
truckbrytaren var pa plats eller om de inte var pa plats néir arbetet paborjades. Pa eget initiativ
bestimde sig montéren att for ldrlingen visa hur man kontrollerar att anldggningen &r
spidnningslos och hur man miter spanningen. Det gér bara att konstatera att
avskdrmningsskivan maste vara borttagen for ait man skall kunna komma at skenorna f6r
spanningsmétning.

Négon spinningsmétning ingick inte i uppdraget och krévdes inte heller enligt gallande regler
pga att kabeln var jordad och kortsluten och spdnningsférande delar var eller skulle enligt
skotselforeskriften vara avskidrmade. Métningen utfordes med en sé kallad Duspol avsedd for
maximalt 700 V. Ett sddant instrument mot en anldggning med drygt 10 000 V kan bara
resultera i en alivarlig olycka.

Mont6ren har genomgétt utbildning i kapitel V, ESA 1 grund och ESA 5 Industri ar 1990
samt utbildning i nya skotselféreskrifternas avd C med godként resultat vid provet i oktober
1998 . Han hade vid olyckstillfillet fatt den teoretiska utbildningen om skétsel av
elanldggningar, som har funnits tillgédnglig under hela 1990-talet.

Enligt Elsdkerhetsverkets utredning saknade montdren erfarenhet av arbete med
hogspénningsanldggningar. Montéren har 15 ars erfarenhet inom féretaget. Nagon storre
skillnad &r det inte, enligt min bedémning, i arbetet att lossa anslutningarna till en grov
ldgspénnings- eller hogspanningskabel, dra ut den genom ett hél i mellangolvet och dra in en
annan grov kabel i samma hal i ett stéllverksfack. Den fortsatta polisutredningen far visa vad
som har brustit i sdkerhetskedjan, som slutade med en allvarlig ljusbagsolycka i en anlédggning
med enligt uppgift 186 MV A kortslutningseffekt.

Sven Salmi  Elsékerhetsansvarig inom Elektriska Installatdrsorganisationen EIO, Stockholm

H:\SvenS\Elsdk\SAABH1\1999-04-29SS



63

en forening for elteknikforetag gg#g#gg?ﬂfﬂgsrﬂh‘l

1939 -07- 2 0

Polismyndigheten i Ostergitland
Tekniska roteln
Box 345
581 03 Linkdping
Stockholm 1999-07-19 ‘

Er referens: Roland Nilsson '

Ljusbagsolycka hos SAAB 1999-01-28

Refererande till vér tidigare diskussion om rubricerade ljusbagsolycka 6versddes harmed
anteckningar fran mitt sammantride hos Ostergétlands Elektriska AB och bestk hos SAAB
och stéllverket US7 den 11 maj.

Jag gar nu pa semester och #r ater i tjédnst den 16 augusti.

Med vénlig hélsning

L pe

. Sven Salmi
Elsékerhetsansvarig inom Elektriska Installatdrsorganisationen EIO

Bilaga: Anteckningar om ljusbagsolyckan hos SAAB i Link&ping 1999-01-28

Elektriska Installatérsorganisationen EIO Forbund i SAF
Centralt kansli Distriktskontor, telefon

Bestksadress: Rosenlundsgatan 40, Stockholm Falun 023-580 00 Malmaé 040-35 25 00 Sundsvall 060-16 73 00
Postadress: Box 17537, 118 91 Stockholm Goteborg 031-62 94 00 Skelleftea 0910-429 00 Visteras 021-12 29 00
Telefon: 08-762 75 00. Telefax: 08-668 86 17 Kristinehamn 0550-183 55 Stockholm 08-762 74 80 Vaxjo 0470-74 84 00

E-post:info@eio.se Internet: www.eio.se Linképing 013-25 30 00
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Anteckningar om ljusbigsolyckan hos SAAB i Linkoping 1999-01-28 1(2)

Besdk hos Ostergitlands Elektriska AB och SAAB 1999-05-11

Nirvarande: OEA Ledande montér
Johan Edlund OEA Den brinnskadade
Tomas Winter OEA Praktikant vid olyckan
] SAAB Elansvarig och chef
SAAB Driftansvarig (?)
OEA vd
OEA Arbetsledare
OEA Projektledare for SAAB
" Hellbron (?) OEA Skyddsombud
Pontus Brostrém SEF Regionskyddsombud
Sven Salmi EIO Elsdkerhetsansvarig
Mitt uppdrag
1. Analysera erfarenheter av olyckan,
2. vad hinde
3. varfor rickte inte utbildningen till och
4. bistd foretaget vid utredningen och besok pa olycksplatsen

1. Analysera erfarenheter av olyckan. .
Kommer att utforas sa snart Elsikerhetsverkets begéran om polisutredning #r genomford

[\

. Vad hiinde -

Johan Edlund har anvént en s k Duspol fér max 700 V vid métning pa 10 kV skenor i
stédllverket US7 hos SAAB. Med vid olyckstillfillet var larlingen Tomas Winter.

Enligt Elsékerhetsverkets utredning (sidan 1) skall Edlund visa Tomas Winter var det ir
spanningsldst och var det &r spanning i facket. Edlund stller sig pa betonggolvet som ligger
0,8 m under stillverksgolvet. B B
Motivet for spinningsmétningen angavs vid métet till “kontroll att det var spanningslost for
den egna sikerheten”. ' ,

3. Varfor rickte inte utbildningen till

-ﬁvdade att den utbildning som erhalls &r for ytlig och att praktiska delar
saknas. Under diskussionen framkom att Edlund har genomgitt de kurser som det finns intyg
P men att han egentligen inte har nigot minne av den forsta kursen 1990 om kapitel V med
ESA grund och ESA industri. Han har heller inget minne av hur kurslitteraturen ség ut,

Mitt intryck efter diskussionen &r att Edlund inte har forstatt speciellt mycket av
kursinnehéllet. For att f4 bittre forstaelse bor kursen kompletteras med praktisk demonstration
t ex genom att visa bilder pa det man vill visa om skyddsatgirder. P4 hemresan beskte jag
EUU och Bo Landh for att diskutera hur man pa kurserna kan fA bittre forstielse for vad som
avses med olika skyddsatgirder. Landh lovade att snarast infora bildvisning av vissa moment.
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Jag observerade att det var valdigt svart att fa négon till att redogora for vad som hénde fore
olyckan med skyddsskirmen. De som var pé plats fore olyckan ﬁ)oh

har inget minne av om skyddsskérmen var pa plats eller inte. Larlingen Tomas
Winter, som var vittne till vad som gjordes svarar enstavigt pa direkta fragor. Jag kommer inte
ifran intrycket att man har “pratat ihop sig om vad som far sigas”.

5. Bestk hos SAAB och stillverket US7.

Stillverksrummet for hogspanning dr rengjord fran sotskador efter olyckan och
stillverksfacket #r rengjort och idrifttagen for den nya utmatningen.

I lagspanningsrummet star den aktuella skyddsskdrmen mot vaggen. Pa skidrmens sida mot
véggen och langst ned pé skivan finns spar efter grova skor. Nagon har statt pa skivan med
fuktiga, grova skor. Det normala ér att skivan skall héllas ren for att inte orsaka overledning
nér den anvinds. Normalt ar att skyddsskirmen #r upphéngt pa viggen for att hallas ren.

P4 brytarna i hogspanningsfacken finns uppgift om brytar- resp reléprov utfort 1998-07 —14
och —15. Hur har brytar- och reldprovarna hanterat skyddsskérmen?

Reléprovningen utfordes av Magnus Telander Vattenfall Motala, Tel 070-565 38 72 eller
0141-22 73 31. Telander berittade per telefon den 21 maj 1999 att reléiproven kors normalt
med ett sekundért prov och att man noterar vérdet for utlosningsstrémmen och utlésningstiden
till brytaren p4 en dator. Brytaren ldser inte ut. Man har inte haft anledning att ta bort ev .
skyddsskérm frdn facket. Han kan inte erinra sig om hur det sdg ut i olycksfacket dvs om
skyddsskirmen fanns dér eller inte. Brytarprovningen utfordes samtidigt av ett annat arbetslag
fran Vattenfall Motala. i

P4 mitt uppdrag kontrollerade Telander den 26 maj 1999 med brytarprovarna om de hade
nigot minne om skyddsskérmen. Brytarprovningen gér till s att brytaren, efter frankoppling
dras ut fran facket och provas. Servicearbetet utfors med brytaren framfor facket. Jordning
och kortslutning av utgiende kabel utfors inte och man placerar inte heller ndgon skyddsskiva
i facket ndr brytaren #r utdragen. Skilet till detta &r att man inte skall utfora négot arbets-
moment inne i facket och behdver dérfor ingen skyddsskdrmning av spanningsforande delar.

SAAB representant (P va: med vid bade brytar- och reldprovningen. Han utférde
enligt Telander frankopplingen av respektive brytare.

Intrycket fran besoket hos SAAB é#r att Edlund inte kan ha stétt pd undergolvet och utfort
mitningen enligt Elsikerhetsverkets rapport. Han récker inte upp till skendndarna med en
Duspol. Mer rimligt 4r att han har statt pa avskdrmningsskivan for att nd upp till skenorna.

Av stort intresse for utredningen om ansvarsfrigan for olyckan ér:

1 Tog Edlund bort skyddsskdrmen for att kunna demonstrera spanningsmétning for larlingen

eller var inte skdrmen pé plats.

2 Om skirmen inte var pé plats, varfor observerades inte den saknade skyddsétgirden av den
ledande monttren@§e!ter projektledaren (D Bida var pi plats och
tittade pé facket och det arbete som skulle utforas fore olyckan. Bada har kunskap och
erfarenhet av arbete i 10 kV fack och borde ha reagerat om skyddsskidrmen saknades.

Sven Salmi EIO H:\SvenS\Elséiuts\SAABbesﬁ\1999—07-1985// /i \
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